Theodor Nislunds omnibuss-trafik 1932— 1943

UIf Néslund

Vigarnas utveckling

Flasjobygden var fram till mitten av 1600-talet ett obebott ing-
enmansland. Enda kommunikation med yttervérlden var en
géngstig som anviindes av nagra Stromsbonder som hade
nedre Flasjobygden som ”Avratsland”, och de betalade fak-
tiskt avgifter darfor for jakt och fiske.

Den finnkolonisation som skedde i slutet av 1600-talet och
under 1700-talet medforde inga viigbyggen, men enligt Erik
Modins “Gamla Tasj6” lit landshévding Ornskold i Harng-
sand pa 1760-talet upphugga en riktig ridvég fran Stroms kyrka
till Hoting/T4sjo. Forst framat mitten av 1800-talet fick man en
anvindbar kirrvig fran Stromsund till Lévberga, och den for-
battrades rejilt och drogs fram till Hoting i slutet av 1880-talet.
Min frus farfar Per Mickelsson arbetade som forman pa
Hotingsvégen 1887-1888.

Négra bilar fanns inte i Strdmsund forran omkring 1910, och
landsviigen till Hoting blev bilduglig forst i samband med byg-
get av Inlandsbanan, som nadde Strémsund 1912 och Lévberga
och Hoting 1914. Fore Inlandsbanans tillkomst uppritthdlls
kontakten med Ostersund, som fick jarnvdg 1887, med hist.
Det tyngre godset foretridesvis vintertid. Angbaten Aktiv
transporterades exempelvis i delar frin Ostersund vintern 1887.
Min farfar har berittat, att han aren runt sekelskiftet korde
slide till Ostersund med kott, hudar och skinn. P4 hemresan
hade han lddor med amerikanskt flask, tunnor med salt och
sickar med socker. Resan till Ostersund, 14 mil, gick pé tvé
dagar, men hem tog det tre dagar.

Sommartid forekom ocksa transport av folk och varor via Ram-
sele som hade battrafik p& Faxilven till Helgum, bl.a. med nga-
ren Ramsele (numera Svaningen). Helgum &r en jarnvégssta-
tion vid stambanan. Fran Ramsele till Stromsund lér biltrafik
ha forekommit for forsta gdngen sommaren 1908. STF:s ars-
skrifter 1895 och 1896 beskriver turistleden fran Hérnosand
via Sollefted-Ramsele-Stromsund dnda till Giddede.

Lovberga - Havsniis - Alanis

I dokumentationen “Lévberga 1756-1986” finns en hel del in-
formation om vigarna mellan Strémsund-Lovberga-Alanis.
Bl.a. en notis om att landstinget 15/12 1861 beslutat, att den
nyanlagda vigen mellan Stroms och Alanis kyrkor skulle
ansas och underhéllas som provinsens gemensamma Vig.
Men vigen fran Lvberga 6ver Havsnis mot Alanis blev dock
inte allmin vig forridn 1922, och den var i bérjan mycket oldmp-
lig for biltrafik. De litta T-Fordarna med sin hoga markfrigang
dominerade trafiken i borjan. Sven Sjodin tillhdrde pionjdrerna,
men Lasse Nisstrom har berittat att Sjodin ofta fick byta T-
Forden mot hist, och att sndplogningen vintertid ofta var for
smal for bilarna.

Sjodins trafik inklusive postbefordran Lévberga-Alanis Gver-
togs 1925 av Postverket, som med mycket stora svérigheter
forsokte kora dnda fram till Géddede.

Nir landsviigen 6ver Alavattnet blev klar 1927 flyttade Post-
verket over sin linje frin Stromsund till Strand-Alavattnet-
Alanis och vidare mot Gidddede. Vigen mot Gdddede hade
successivt forbittrats, och de vilkinda bréderna Sten och
Tyr Olsson lyckades med snokedjor och stérre hjul hélla en
regelbunden trafik Stromsund-Géaddede @ven vintertid.
Redan 1925 bérjade Erik Larsson fran Langlingen utanfor Ham-

merdal att trafikera strickan Gubbhogen-Alanéds-Havsnis-
Lovberga-Strémsund. Larsson var utbildad maskinist och 1915
— 1922 fungerade han som sddan pé dngbaten Viking, men han
var ocksa sakkunnig vid installation av tindkulemotorer i nagra
motorbétar. Han hade vistats i Flasjobygden sedan borjan av
1910-talet och var gift med Brita Eriksson frdn Gubbhdgen.
Erik Larssons forsta buss var en T-Ford som hade svart att
klara de kraftiga stigningar som gamla végen hade vid Likullen
och Visterkélen.

1929 ersattes Forden med en Chevrolet. ”Bittre 4n ndgonsin
och dirtill en sexa” som det star i instruktionsboken, som nu
4r i min Ago. Det var ju en mycket bittre buss, med 6-cylindrig
52 hk toppventilmotor och fyrhjulsbromsar. Erik Larsson var
dock en forsiktig chauffor och stillde in trafiken i langa perio-
der under vérsta vinterforet.

Chevrolet 1929 6-cylindrig motor 52 hdstkrafter

En lyckad satsning

Min far Theodore Nislund och min mor Svea, fodd Mesch,
gifte sig 1930 och bodde darefter pa dvervaningen pé Jérv-
sands skola, dir min mor var ldrarinna. 1931 foddes min bror
Rolf. Lararlénen var ldg, och far slet hart i skogen for en délig
dagpenning under depressionen. Nér Kramfors AB sinkte
dagpenningen blev han riktigt forgrymmad och sag sig om
efter nigon annan sysselsittning. Mor Svea var framtids-
visionir. Hon inség att Larssons busstrafik, som dé inte var
l6nsam, skulle kunna bli det och fa en stor omfattning, efter-
som befolkningen skulle 6ka kraftigt bl.a. genom de méanga
nybyggen och “’Per Albin”-smabruk som planerades.

Nagra pengar att kdpa busslinjen for hade de inte, men lyck-
ligtvis en vilbestdlld svager, N. Wingstedt, med gott hjérta
och positiv instillning till utvecklingsmdojligheterna. Sedan
Larsson lovat att kéra bussen tills far tagit busskort kunde
affiren genomfbras. Pris? Nir far tagit busskort, efter skol-
ning hos Robert Strémgren, besl6t han att kora alla dagar dven
pé vinterfore. Lonsamheten var dock inte bra. Dels hade han
konkurrens av nigra T-Fordégare och Olle Edmans taxi, som
kordes av Folke Stenberg, dels ansag ménga bonder att det
framforallt pa vinterfore gick bra att kéra fram och tillbaka till
Stromsund pa dagen med hist.

Tur och returbiljetten Havsnés-Stromsund kostade 1932 5 kro-
nor. Priset var satt av Larsson. Far och mor fattade nu ett
mycket strategiskt riktigt beslut. Priset sénktes till 3:50, vilket
gjorde slut pa konkurrensen. Nir sedan AK-arbetena pd nya
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landsvigen nr 343 kom igidng 1933 blev l6nsamheten riktigt
god, och 1934 kunde han képa en Volvo-buss. Den hade 6
cyl.motor pa 65 hk och hydraliska bromsar. Med den nya kom-
fortabla bussen, och pa den nya fina landsvédgen 6ver Havs-
nds, var det ocksa manga Alandsbor som dkte dver Havsnis,
trots att det var 5 mil mot 4,1 mil via Alavattnet.

Volvo 1934 6 cyl.motor typ EB pa 65 hk.
Lonsamheten var nu mycket bra, och redan 1937 kunde far
kopa en ny Volvo-buss, byggd pa busschassi av Katrineholms
Karosserifabrik. Bussen hdmtades av far och brodern Esbjorn
och kérdes via Alvdalen, Siarna, Gléte till Linsell, dir mor Svea,
min bror Rolf och jag befann oss. Max rekommenderad hastig-
het for de forsta 100 milen var for en buss/lastbil 30 km per
timme, sa det blev en trottsam resa hem.

Volvo 1937. Légg mdrke till cykelstdll, brevlada och koffert.

Krigsbekymmer
Nir andra vérldskriget brot ut i september 1939 sag sig krigs-
makten forstds om efter alla nyare bilar, och den nya fina
bulldoggbussen kallades in. Far utlovades 21.000 kr for bus-
sen, vilket var ungefér lika mycket som vart fina nybyggda hem
Bjorkhamra kostat. Men nér betalningen kom var det bara 19.000
kr. Klaga hjdlpte foga - staten har ingen moral. Den nya bus-
sen kostade 24.000 kr, och som 16k pa laxen fick han ocksa en
varnskatt pa 1.000 kr.
Far bestillde omgédende en ny buss, som han utlovades fa
behélla, men leveranstiden var ungefir ett halvar.
Nu var goda rad dyra. En 7-sitsig Volvodroska inkdptes och
forsdgs med lastbilsvixellada, dragkrok och takbrygga. Gissa
om den bilen fick slita. Bade person- och godstransporter dkade
eftersom privatbilarna férsvann. Dels fick man ingen bensin,
och dickutrustningen pa storre bilar beslagtogs. Detta gillde
senare dven handelskedjorna KF och Nordsvenskas m.fl. egna
distributionsbussar. Bara skogvaktare Sandemo tuffade vidare
med sin Opel Olympia —37. Han korde pé illaluktande trésprit.

Mjolkbilarna

For att ldtta pa belastningen pd bussen kopte far en 1-tons
Chevrolet-lastbil av Philip Eriksson i Stromsund. Bilen av ars-
modell -39 var i nyskick, och det var ménga som tyckte det var
synd att forse den med gengasaggregat, som blev ett front-
monterat “Kille” kolgasaggregat. En 1-tons lastbil var dock
alltfor klen for att klara den kraftigt 6kande godstransporten,
sarskilt som linjen utdkats till Gubbhdgen, med tillstand for
gods- och mjélktransporter. Chevroleten byttes darfor ut mot
en 3,5 tons Volvo —37 med dubbelhytt. Problemet var dock, att
déckstilldelningen begrinsades till enkelmontage bak med 20
X 6,50 déck, vilket begridnsade lasten till 2 ton. Losningen blev
helt otrolig och mycket dyr. Tva st 20 x 12,00 dick, som
smugglats per roddbét pa Kvarnbergsvattnet fran Norge, kos-
tade 1.000 kr styck.

Far beslutade nu att utdka linjen ytterligare till Ringvattnet,
men da visade det sig att Karl-Olov Nésstrom hade ett trafik-
tillstind Ringvattnet-Gubbhogen. Nasstrom kontaktade far
och forklarade att han kunde tinka sig att sélja tillstandet. Nar
far da kontaktade ldnsstyrelsens handliaggare herr Millstam
om att han erbjudits kopa Nésstroms tillstand blev svaret helt
kort: ”Nu ska Nislund inte vara dum. Nidsstrom har inte
uppritthallit trafiken och har inget att sdlja. Vi har redan god-
kant Er ansdkan.” Enligt resolution innebar dock tillstandet
att kora till Ringvattnet med kombilastbilen. Tillstandet att kora
med bussen dnda till Gubbhdgen drogs in och bussen fick
inte ha sldpvagn for godsbefordran. Vidare foreskrevs att bus-
sens avgang fran Alands maste senareldggas. Enligt far var
detta ett krav fran Postverket, vars buss avgick fran Alanéset
kl. 8.00.

Postbefordran
Nagon regelbunden postbefordran till Flasjpomradet ar inte
dokumenterad forrdn i borjan av 1800-talet. Kanske var det
tidigare sd att ’posten” mest bestod av information fran kyrka
och stat. Den bor da ha kommit via Hirn6sand, dédr bade bi-
skop och landshdvding fanns.
[ borjan av 1800-talet kom mera regelbunden postbefordran
igang fran och till Ostersund genom beridna kurirer fran filt-
jagarregementet. Sedan kdrrvéagen till Strémsund fardigstallts,
till Lovberga 1851 och till Havsnéds — Alands 1862, 6vergick
man till kdrror och skrindor. Min farfars far Johan Niaslund d.&.
korde postturer pa 1880-talet, och jag dr dgare till den skakel-
lykta han dd anvinde. Postdistributionen var i borjan starkt
kopplad till gistgiverierna. Officiell poststation inréttades dock
redan 1866 i Alands, men forst 1916 1 Havsnis och Gubbhogen.
I Lovberga fungerade Giéstgiveriet som poststélle fram tills
jarnvégsstationen tog over 1914. Tabellen om postgangen
Ostersund-Strom-Alanéset har himtats fran Lovbergaboken.
(=tabell 1, dnnu inte klar) Johan Blank, som innehade
Lovberga Gistgiveri och skjutsstationen, tog 1899 6ver post-
transporterna Strom-Lovberga-Havsnis-Alands. Han och so-
nen Nils Blank skétte transporterna fran Lovberga till Alanés
dven efter jarnvigens tillkomst 1914 och fram till 1922. Fran
1900 till 1922 kan de under sommaren/hosten ibland ha akt
med &ngbétarna Aktiv och Viking, men dessa hade ingen offi-
ciell postbefordran som bétarna pa Stroms Vattudal. Daremot
lar motorbaten Orrnés frén Siljedsen ha hdamtat post i Lovberga
for Siljeasen och Lillviken. Daniel Zackrisson och hans syster
har samstimmigt berittat for mig att Orrnés ér 1914 kom med
tidningar som omtalade att Viarldskriget utbrutit.



Pa Stréms Vattudal hade, som framgar av tabellkopia ur ”Ang-
bétarna pd Jamtlands sjoar” av Evert Modig, nagra av angba-
tarna officiella batpostexpeditioner. Fér Virgos del énda fram
till 1936, eftersom byarna pa Vattudalens vistra sida da fick
landsvig.

Fran 1922 niir landsvigen Lovberga-Alanis firdigstillts, atog
sig Sven Sjédin posttransporterna med sin T-Ford, men han
tvingades ofta vintertid 6verga till hiist och skrinda.

Frdn Alanis till Gubbhogen, Ringvattnet och Lillviken bars
eller kérdes posten av Sigge “Skridskokungens” farfar fram
till 1918. Da 6vertog Karl Olov Nasstrom i Ringvattnet ansva-
ret, som senare 1925 inskrénktes till Gubbhdgen-Ringvattnet.
Lasse Nisstrom har berittat att han och Olle Nésstrém sprang
med posten till och fran Gubbhogen. 1925 tog Postverket sjilv
hand om postbefordran med sina Scania-bussar. 1927 nér Post-
verket borjade kora fran Stromsund 6ver Alavattnet, fick Erik
Larsson postbefordran fran Lovberga till Alanés.Postbefordran
ingick sdledes i afféren nér far kopte linjeréttigheterna av Erik
Larsson. Bussarna fungerade ocksa som rullande brevlador,
och breven samt vykorten avldmnades i Lovberga for post-
stimpling. Av foton framgér att “Bldbussen” Volvo 1934 hade
utanpéplacerad gul brevlada, men senare bussar hade inbyggd
brevlada. Postverket var ju verkligen ett mycket serviceinriktat
foretag och erbjod mindre byar/gardsamlingar postviskor. De
var stora pasar i presseningsviv forsedda med hinglas och
en bygel for upphingning pé ca 1,7 meter hoga stolpar vid
véigkanten. Viskorna plockades upp av chaufférerna genom
vindrutan. Trafiksdkerhetsméssigt var det nog ritt tveksamt,
sérskilt som stolparna stod pa hdger sida och man tvingades
kora hogertrafik i ca 100 meter. Det radde ju vénstertrafik och
ratten pa bussarna var placerad pa hoger sida. I bulldogg-
bussarna hade dock foraren en utmérkt position, och man lirde
sig snabbt att plocka upp viskorna i néstan full fart. Jag korde
sjdlv sommaren 1954.

Sprittransporterna

Nir de transporterna borjade vet jag inte, men de pagick i alla
fall under hela efterkrigsperioden, fram till 1955 nir motboks-
systemet upphdrde. Motbockerna med anteckningar om 6ns-
kad typ av sprit, oftas “Renat” eller “Eau de vie”, limnades till
chaufforen for inlimning vid Systemets Stromsundskontor fore
ménadsskiftet, for leverans nagon av de forsta dagarna i ma-
naden. De "torstiga” lanade bocker av grannar, och de som
hade griniga fruar anlitade bulvaner. Bonder som hade stora
gdrdar hade dubbel tilldelning, och infér 50-drsdagen erhélls
extra tilldelning pa 5-10 liter.

Hallplats Briinna

Den storsta hdllplatsen pa linjen var utan tvekan Briinna, dir
fyra byviigar stralade samman, varav den ena, Rorndsvigen,
ocksa var forbindelsevig med Holmarna. Dir 14g ocksa tva for
bygden mycket betydande affirer. A G Sundkvists Diverse-
handel gjorde verkligen skil foér namnet. Férutom matvaror
fanns ocksa bade kldder och skor i den av systersonen Alrik
viil skétta butiken. Sundkvist sjélv sysslade med allt frén bygg-
varor, hofrd, kopgodning till buntning av hé och affirer med
levande djur och slakt. Holger Néslunds Pappershandel for-
sag bygden med pappersvaror, men ocksé allehanda sjukvérds-
och tekniska produkter. Holger var ocksé bygdens radiopionjir,
och salde radioapparater, fotoartiklar och grammofoner. Ge-
nom min fars kontakter fick han ocksé Esso’s bensinstation.
1939 kostade bensinen 28 re per liter.

Bréinnans mjolkbrygga var ocksa mycket imponerande med
uppemot 20 krukor. Runt bryggan triffades bonderna varje
morgon, och blev ofta kvar dir i diskussioner om politik, eko-
nomi och krigsutvecklingen.

Uppstillningsplats i Stromsund

Fran Strémsund utgick i slutet av 1930-talet 4 stérre busslinjer.
1. Féllinge Agare Gustaf Persson

2.Backe  Agare Bem Johansson

3. Hillsand Agare Edvin Larsson

4. Havsnés Agare Theodor Nislund

Av lampliga uppstéllningsplatser hade nog “Havsniisbussen”
den bista. Den stod utefter sédersidan av Lundholms Jirn-
handels byggvarumagasin med nosen mot Storgatan, d.v.s.
sd mitt i centrum man kunde komma. Inom en radie pa 200
meter fanns férutom jarnhandeln dven tva kladaffirer, urma-
keri, guldsmedsaffir, bank, apotek, pappershandel, bageri, char-
kuteri, konditorier etc. Det underldttade mycket for buss-
chaufforen i de inkdpsuppdrag som han fick av folk utefter
linjen. Far berittade att han ibland hade ett 20-tal sédana upp-
drag av typen garnhirvor, hostmedicin och allehanda andra
smasaker.

Service och stidning

Far var mycket angelédgen om att bussen skulle vara nystidad
varje morgon, och sdrskilt viktigt var det vid kyrkturerna. Efter
dansturer pa I6rdagkvill kunde det kriivas noggrann skurning
invindigt och obligatorisk tvittning utvéindigt. Min storebror
Rolf fick d4 god armtrdning med att pumpa handsprutan som
anvéndes. For att halla bussen i toppskick rundsmérjdes den
vildigt ofta. Far drog sig heller inte for att sjdlv gora ventil-
Justeringar, och férutom med téta oljebyten skonades motorn
ocksa med tillsats av s.k. toppolja i bensinen.

Avvecklingen

De ménga inkallningarna till A 8, med forldggningar lingst i
norr och vid finska grinsen och mycket sparsamt med
permissioner, stressade hart pa far, och han var nog ganska
nidra magsar. Hans bror Esbjorn erbjods att ta 6ver men villko-
ren var kanske for harda, och nér dven han blev inkallad (till
Ad:s hiistdepd) beslot far att silja rorelsen. Utgangspriset var
50.000 kr, vilket motsvarar ungefir 3 miljoner 2004 érs pen-
ningvéirde. Det fanns ett flertal intresserade képare, men Jo-
nas Hégglund i Jarvsand och Erik Jonsson i Havsnis var de
allvarligaste spekulanterna. Bada kunde ju litt fa in deléigare
och chaufforer i rérelsen. Jonas i form av brodern Erik och fars
gamle chauffor Alf Doverstedt, och Erik Jonsson hade vuxna
soner. Det blev Erik J. som segrade, och orsaken var nog frimst
att far erbjods att ta ver dennes taxi (som oftast kérdes av
sonen Rune), och att han riknade med att broderna Holger
och Esbjorn kunde 6verta taxin. Vad slutpriset blev dr nog en
hemlighet mellan far och Erik Jonsson. Taxirérelsen inneholl
en 5-sitsig Pontiac 1938 ars modell som var i déligt skick, s far
kopte dirfor omgéende en Volvo PV 52 av Goetzinger i Lovvik.
Sedan 6verldt han ritt snart taxirdrelsen pa broder Holger,
som ddrigenom fick en vilbehovlig utkomst vid sidan om pap-
pershandeln. Under de 11 &r far drev busstrafiken hade byg-
den sin kanske starkaste utvecklingsperiod. Havsnis utveck-
lades frin en ren bondby till ett samhille med sex affirer och
ett tiotal smaforetagare, fran Birger Backlunds snickeri i soder
till Olof Jonssons platslageri i norr.
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